2015. augusztus 26.-27.

Négy napot toltottlink Cambridge Bay-ben, és ahogy azt mar irtam is, ennyi kedves és
segit6kész emberrel taldn még sehol nem hozott 6ssze benniinket a sors. Mindent elmesélni
ugysem tudndnk, de hagy ragadjak ki egy példat a sok kozil. Ezen az égtajon az internet
elérés ritka kincs nekiink hajésoknak. Corey - aki el6szor az utcan szdlitott le benniinket, és
invitdlt be magahoz — egyik nap Csenge kezébe nyomott egy mobil telefont, mondvan:
haszndljuk nyugodtan amig itt vagyunk. Van rajta internet hozzaférés. Megkoszontik és
mondtuk, hogy révidesen indulunk és délutan atallunk az 6bdlbe a Maud (Amundsen 2.
hajéjanak)roncsdhoz. Nem gond, mondta, majd reggel kijon a telefonért kajakkal. igy is
tortént.

Ezekben a torténetekben — mert mesélhetnék még hasonlékat — az a legeslegnagyszer(bb,
hogy nem kellett kérniink. Akik vendégiil lattak, akik adtak, OK mind megel6zték még a
legmerészebb gondolatainkat is. Erezték, mire lehet sziiksége a vandornak, az utazénak, és
elébe mentek annak a kérésnek, amit mi még csak gondolni sem mertiink.

igy érkezett el augusztus 26.-a amikor a keleti 6bolb8l reggel egyszerre futott ki négy
vitorlas. Bucsut intettlink helyi baratunknak Corey-
nak és figyelmesen kihajoztunk a bodjakkal jelzett
hosszu és szlk, hajozé csatornan. Menet kozben
folyamatosan erdsitgettiik magunkban, hogy itt a bal
kéz a jobb s a jobb a bal, ugyanis a béjazasi szabalyok
ezen a foldrészen pont tikorképei az Eurdépdban
megszokottnak. Amikor kiértiink a nyilt vizteriletre —

itt kb. 11-18 mérfold az atjaré szélessége — gyenge
hatszélben haladtunk nyugat felé. A szél eleinte csak lengedezett, még motorral is ra kellett
segitenilink, kés6bb azonban szépen huzta a hajét a genakker.




Az éjj bealltaval Aiolosz kicsit jobban kinyitotta a szeleket 6rz6 zsdkot, és 6tos szélben,
nagyon jol haladtunk. igy maradt ez egészen a kdvetkezS éjfélig, amikor megérkeztiink
Bernard Harbourba. Mire mi oda értiink, a tobbi hajé természetesen mar rég horgonyon 4llt,
hisz az elmult 41 6ra alatt 6k jocskdn megel6ztek benniinket.

Az id8jaras elbrejelzés nem sok jot igért. Pontosabban komoly vihar késziil6d6tt nyugatrdl.
Préobaltunk minél beljebb menni az 6blocskébe, s ennek kovetkeztében majdnem elértik a
feneket, ami 41 déra hajozas utan, éjfélkor (mert itt és ekkor mar besotétedett) nem lett
volna nagy boldogsag. A megfeneklést ezért inkdbb madsnapra tartogattuk. Elénken élt
benniink az emlék arrél a viharrél, amit tavaly a Dundas Harbourban éltlink végig (27 éra és
gyakran 50-55 csoményi szelek), igy azutdn mdsnap vihar vardsként atalltunk egy masik kis
Obolbe. Nagy igyekezetlinkben meg is feneklett a hajonk, dm Csenge j6l latta a kivezet6 utat,
igy egy kis megdontéssel és motorral lejutottunk az iszap padrdl. Ki vethetné a térképészek
szemére itt északon, hogy nem olyan a domborzat, mint a rajzokon. Nem igaz? Miutan igy
feltérképeztilk az 6blocskét, egy megfelel6 helyen leraktuk a kett6s horgony + b6don
Osszeallitasunkat és immar kevésbé aggddva vartuk
a kozelg6 vihart. Az égiek azonban kegyesek voltak
hozzank, az igért nagyon nagy szél egyenlGre
elmaradt. A sarkvidéki meteoroldgiai elGrejelzés
még kevésbé pontos, mint a kicsit délebbi részeké.
Taldn azért is, mert errefelé az id6jards nagyon
gyorsan és drasztikusan tud megvaltozni, ez pedig
nehezebben modellezhet§. Mint a barométeren is
latszik, a légnyomds az el6z6hoz képest dramaian
leesett.




IPersze azért a kényszer(i varakozast igyekeztlink jol kihasznalni, igy délel6tt az Eriktél tanult
baconos palacsintat préobaltuk reprodukalni egész j6 sikerrel, délutan pedig kicsit radidztunk,
sikertelendil.

2015.augusztus 29.- szeptember 02.

A vihar elmaradasa arra sarkallta hajos baratainkat, hogy az éjszaka bealltaval tovabb
induljanak.

Sokat lamentaltunk, menjlink-e vagy maradjunk, végul ugy dontottiink, mi is elindulunk. Az
az aprocska korilmény, miszerint a mi rovidhullamu radionkra épitett kommunikaciénk
fabatkdt sem ér, erlsen felértékelte a tobbiek mdholdas telefonjan érkezé id6jaras
el6rejelzéseket. igy mi is elindultunk éjfél el6tt, de a tervezett utiranyunk mas volt. Az
induldsndl mindharom hajé mellé odaalltunk és s(irl olelkezések kozepette bucsut vettiink

egymastol.




A tobbieknek nagyon sietés volt az utjuk,
mivel még ebben a szezonban at akartak
hajézni nem csak Alaszkdba, hanem le
egészen British Kolumbidba. A mi terviink
egyszerlbb volt, Tuktoyaktukban, Kanaddban
akartuk teleltetni a hajét. Egy darabig még
lesz radidkapcsolatunk a tobbiekkel, aztan ki
tudja mikor sodor megint dssze benniinket a
hajosélet.

Reméljiik miel6bb, mert az tagadhatatlan, hogy az Atjaréban valé hajézas 6sszekovacsolja az
embereket. Kristéf példaul egy egész napot szant arra, hogy minden hajénak készitsen egy
rajzot.

Késébb kaptunk egy kis ,bucstiajandékot” az égbolton tancold Aurora Borealis képében.
Erre a Salty hajén éjjel 6rkod6é Michel hivta fel a figyelminket. ,El&szor azt hittem
megbolondultam -mondta a radién - majd rdjottem, hogy ez csak az Aurora Borealis
fényjatéka”.

Bernard Harbourbdl Tuktoyaktukig szik 500 mérfoldet kell hajézni. Eredetileg azt terveztiik,
hogy el6bb elvitorlazunk az északnyugatra |évé Banks Island-hez, igy mdsnap radién
elkdszontilink a tobbiektdl és északnyugat felé fordultunk. Banks Island szigetén él ugyanis a
viladg pézsmatulok (muskox) allomanyanak 90 %-a. Mi pedig kedveljiik a muskox-okat.
Azonban az el6z6 napok erds északnyugati szelei letoltdk a jeget néhol mar egész Alaszkaig, s
a Banks Islandon |évé Sachs Harbour teleplilést is elzarta a jég. Még lamentaltunk egy
darabig, talan jo lenne, ha egy masik 6blot valasztanank, de a sok bizonytalansag miatt — az
id6jaras el6rejelzés hianya elég er6sen nyomott a latban — egy fél nap utan ugy dontottink,
inkabb nyugat-délnyugatnak kormanyozzuk a hajét. Amikor jo szellink volt — és ezen az Uton
szinte végig az volt — a hajénk folyamatosan 6-7 csomdval haladt.




A raum persze meglehetésen himbdaléz6 mozgast eredményez és nekiink erre nincs
ellenszeriink, ugy értve se az egyébként is bolond automata kormdanyunkra, se a
szélkormanyunkra nem lehet rdbizni a hajot. Maradt a folyamatos kézi kormanyzas, két-
harom vagy esetleg négy 6rds valtdsokban. Persze ez csak a papirforma, mert volt olyan
éjszaka, amikor valtas ide vagy oda, mindharman folyamatosan kint voltunk a fedélzeten. Egy
ember kormdnyzott, a masik kett6 pedig megprébalta ugy kezelni a vitorldkat és a
baumokat, hogy kdzben a szél meg a hulldmzas ne szedje le 6ket a fedélzetr6l. Mondanom
se kell, hogy enyém volt a legbiztonsdgosabb, vagyis a kormanyzasi feladat. A korabban
ripityara tort radkormdnyunkat a kidll6 gyorskdtd6z6k miatt mar el6zéleg ,siini” névre
kereszteltiik. Igazi, egyedi design volt ez itt, az északi sarkkoron tul, de feladatat megfeleléen
betoltotte. A megfelel6en az ugy értendd, hogy csak a kormdany kétharmadaig lehetett
terhelni, ugyanis a vége az gyengécske volt, de nem panaszkodtunk, mert igy is kivaléan
lehetett hasznalni. A kormdny elvesztése ugyanis egyenes Ut a hajé elvesztéséhez, és
boldogok voltunk, hogy a ,,Mi Slinink” teszi a dolgdt. Bar a tobbi hajo 1dtékoriinkdn kivil volt
mar régen, de a VHF radion idénként hallottuk a beszélgetéseiket.

J6 széllel, és j6 sebességgel haladtunk. Ahogy telt az id6, ugy nétt a szél és néttek a
hullamok. Aldottuk sorsunkat, hogy mindez nekiink hatulrdl érkezik. Persze azért tudni kell,
hogy ez csak a kisebbik rossz. A nagy diilongélésben csak azok a dolgok nem mozdultak el,
amik vagy le voltak csavarozva, vagy le voltak ragasztva. Még szegény laptop is dobott egy
szaltét a térképasztalrdl, pedig erre az elmult 4 év alatt soha nem volt példa. Ha pedig
mindez még nem volna elég, folyamatos hangzavar van: OsszelUtédnek a bilgében a
konzervek, a taroldkban a lekvarosilivegek, és hat a kanalakat sem lehet egyenként lek6tozni
... Széval bent sincs nyugi, kint sincs nyugi. Egyszer aztan nagy lelkesen lekiadltottam a
kabinba: Latom a Snow Dragont, ott van el6ttiink! Hahh, akkor tényleg j6 tempdban joviink!
Igaz ez mar hétfé este volt (szombat éjjel indultunk) és ekkorra mindenki meglehet6sen
elcsigdzotta valt. Késébb jot derlltiink a fényképek lattan, mert mint kideriilt ez bizony egy
egészen mas vitorlas hajo volt, olyan, akivel el6tte még nem taldlkoztunk. De hat ki gondolta
volna, hogy egy masik sziirke hajo keresztezi az utunkat, itt ahol még madar is alig jar.
Mentségemre legyen mondva, amikor el6szor meglattam épp egy hullamvolgyben volt és
csak az arboca latszott ki.



Szerettik volna tavolrdl megnézni a Smoking Hill fiistdlgd kupjait, de hidba prébaltunk
kdzeledni, a kod elrejtette
el6link a partot. A szél
ereje ekkorra mar gyakran
elérte, s6t meg is haladta a
nyolcas Beaufort szintet, igy
azutan a vitorlainkat
kurtitgatnunk kellett.
( Tuktoyaktukban azutan
nem is gy6ztlk ragasztgatni
a szakadasokat.)




Mindannyian egyre faradtabbak
voltunk, de természetesen Kristéfra
ez most sem vonatkozott. Tobbszor
felmerilt bennlink, csabitott a
megallas gondolata, legalabb par 6ra
nyugodt alvds erejéig, de a kitéré
id6vesztesége és az, hogy az
elérejelzés szerint megfordul a szél

_ : irdnya tovabb hajdézasra buzditott
minket. Ezuttal is jol dontottiink és persze szerencsések voltunk. A Baillie Island-nél kellett
irdnyt valtoztatnunk és ez a jo szél korilbelll eddig segitett benniinket. Itt eleinte tétovazo
gyenge szell6vé valt, majd neklink negyed szelesre fordult. Tuktoyaktukig még hatra volt
120 mérfold, de legalabb lattuk a fényt az alagut végén. Ez a partszakasz meglep&en sekély,
legtobb részén tizendét méter alatti, késébb gyakran 06t(!) méternél kevesebb
vizmélységekkel. A tenger vize a hullamzastdl olyanna valt, mintha egy nagy, sarosan
hompolygé folydban vitorldztunk volna. Ezt az érzésiinket tovabb erGsitették az egyre
gyakrabban feltiiné uszadék fak, melyekre igencsak figyelnliink kellett. Fat egyébként
legutdbb Koppenhdgaban lattunk a reptéren és a kovetkezd taldlkozdst nem pont igy
képzeltik. A behajézast egyébként nagyban segitette, hogy az utolsé zegzugos szakasz
szépen ki volt béjazva, csak a jobbkéz-balkéz szabdlyra kellett figyelni.

igy érkeztiink meg 2015. szeptember 02-an délutdn Tuktoyaktukba, abba a varoskaba
melynek nevét egy évvel ezelStt hallottuk el&szor.

Boldogok voltunk !

Athajoztuk az Eszaknyugati atjarén !



